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Introduction

L6l nstitution déAm®nagement de | a Vi laboutin&
| 6®l aboration doéun S ddiaavgationeur lg goastbassimde wavigatsoi |
« Baie de Vilaine 7 Vilaine Maritime ».

Cette d®marche sdinscrit dans | e cadre de
r®al i sat i onmagduulimitet eeréduire tedhiMpacts de la plaisance sur les milieux
aquatiques) et des actions littorales, dites de «gestion intégrée des zones cotieres» (Gizc).

Sont concernées :
A la navigation de plaisance,
A la navigation commerciale (transport de passagers),
A la navigation professionnelle (péche, conchyliculture),

A et les activités nautiques légéres.

Le p®rim tre de | 6®t ude s06®t end s urArzal/Eénddtmm
et sur le Domaine Public Maritime, depuis la Pointede Penvi ns ° Sar zeau
Castelli a Piriac. Il comprend les zones de mouillages, les zones portuaires, les cales de mises

| 6eau, |l es aires de stationnement, |l es ®

Léobjectif g ®n ®@e definir ldsenoyerts @ttactiahe a neetré en place pour une
gestion durable de la navigation dans le sous-bassin de navigation « Baie de Vilaine-Vilaine
maritime ».

Trois étapes sont nécessaires pour mener a bien ce projet :
AL6®tude de |l a situaatonon actuelle de | a n
AL6®l aboration ddédune strat®gie pour une g

ALa r®daction du sch®ma de gestion dur abl

Ce sch®ma doit permettre dbébassurer ~ ter me
A une navigation optimisée et coordonnée © | 6 ®c h e |-bassin deunavigatiansen
termes do6®qui pements, ddam®nagements, de
A une navigation maitris®e, en termes doi

également sur les autres usages.

Le dossier sera complété,au c our s d eparlurfe ®@iq@te ub tdai€era des pratiques
des navigants dans le sous-bassin de navigation.
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Plusieurs documents (se présentant sous différentes formes) composent cette premiére partie
de | 6:®t ude

Eun rapport dodo®tat des | ieux

E un dossier relatif aux ports et zones de mouillages, constitué de fiches descriptives et de
fiches cartographiques ;

E undossierrelatfaux cal es et aux princi pauxcoastie des
fiches descriptives et de fiches cartographiques ;

E 4 cartes du sous-bassin de navigation « Baie de Vilaine i Vilaine Maritime » (au format A0),
présentant :

Ale recoll ement des Pl;ans Locaux dourb
Al 6occupation du Do reiaduDoemairfe Rublic FlovialMa r i t i
A les protections fonciéres et réglementaires des espaces naturels ;

A les habitats marins (Natura 2000);

E Une base dedonnées (SIG)compi | ant | 6ensemble des don
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| T La Vilaine maritime et la baie de Vilaine

1.1 CARACTERISTIQUES GEOGRAPHIQUES du sous-bassin de navigation
1.1.1 La Vilaine maritime

La Vilaine est un fleuve d'environ 225 kmdelongdont | e bassin VIEQGBGant
kmz, Elle prend sa source a Juvigné (Mayenne), a 153 m d'altitude. Sa pente moyenne souvent
supérieure a 0,2%, s'affaiblit au niveau de Guipry (llle-et-Vilaine) pour devenir quasiment nulle

dans sa partie maritime, entre Redon et la mer. Cette faible altitude favorisait la remontée de

la mer, dont l'influence pouvait se ressentir jusque 70 km en amont avant |'édification du
barrage. Son principal affluent est I'Oust, qui court sur 155 km depuis les Cétes d'Armor jusqu'a

la commune de Rieux, en aval de Redon.

LaVilainemar i ti me sO6®coul e en tra-ant ndrais stuEsEmtree u X mM®

Redon et Pont de Cran (selon une direction Nord-Sud sur une dizaine de km), puisj usqu 6 a u
port de Foleux (selon une direction Est-Ouest sur une quinzaine de km). Son cours s'incline

ensuite vers le Sud-Ouest sur un axe de 16 km aux coteaux boisés jusqu'au barrage d'Arzal,

avec un trongon de 9 km étroit et tres escarpé entre Nivillac et La Roche-Bernard. Elle se
prolonge jusque 8 km aprés le barrage sur un chenal rétréci par lI'envasement.

La topographie en majorit® tr s basse et plane

de | 6eau et favorise | es secteurs humi des. O
nombreuses zones humides, marais et prairies inondables, étangs ou petits lacs sont

|l ocal ement reli ®s par un r®seau de canaux. Par
est donc tr s pr®sente et participe de | 0i dentji

associées. Les crétes sont majoritairement constituées de landes ou poussent notamment
chéataigniers, chénes, et pins maritimes. Les marais et prairies humides sont utilisés pour le
paturage et la fauche, ou occupées par des peupleraies.

Le débit de la Vilaine est trés variable, du fait de son substrat peu perméable limitant
l 6infiltration des eaux de pluie. Le r®gi me hy
étiages (juillet, ao(t, septembre) et débits hivernaux prononcés. La remontée des nappes peut
en effet engendrer des inondations ponctuelles et jouer un réle dans la formation des crues,
via la reprise d'écoulements dans des vallées ou vallons habituellement secs, I'augmentation
du débit des sources et niveaux d'eau dans les zones humides. Avant la construction du
barr age dviboA L02000/hectares de marais étaient ainsi inondés durant la moitié de
| 6 ae BO@s la double influence des crues et des marées. Les inondations constituent
toujours une des préoccupations majeures sur le bassin de la Vilaine, notamment depuis un
épisode particulierement marqué en 1995.

Au niveau des marais de Redon,d dune super f i cares, ladjeasi-®talite @ODlit h e c t
maj eur a fait | 6obj et en«INau@200@»tau titre delladisestieeme n t
européenne « habitats faune-flore » de 1992, nommée « Marais de Vilaine ». De nombreuses

esp ces doéint®r°t communautaire sont en effet
souris et libellules. Lacartecirapr s | ocal i se | 0 era2060mpiederts sdrées s i
sous-bassin de navigation.
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La Vilaine maritimeauniveaudu barrage doArzal
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o vy N oy :
La Vilaine maritime au niveau de Tréhiguier

1.1.2 La Baie de Vilaine

La limite occidentale de la Baie de Vilaine s'étend depuis la Pointe de Penvins (Sarzeau)

j usag uwd | e RxPomrtetdu @astelli (Piriac-sur-mer).Elles 6 ®t i re sur 170 km

concerne 14 communes littorales. En dehors de la Vilaine, quatre principaux affluents se
déversent dans la baie de Vilaine, correspondant a quatre bassins versants cétiers :

Ale bassin versant de Pénerf,

Ale bassin versant du Saint Eloi,
Ale bassin versant de Pont-Mahé,
Ale bassin versant du Més.

La frange cotiere présente un paysage subtilement varié, caractérisé par une alternance de
pointes rocheuses et de grandes plages de sable, de cotes a falaises, de rias et de marais.
Cette partie du littoral se préte & une grande di ver s i t ®praditions eogckyicole,
navigation de plaisance, péche, baignade, promenade, observation ornithologique,...

Au Nord-Ouest, sur les secteurs partiellement urbanisés de Penvins, Banastére, Le Tour du
Parc, et Pénerf, la cote est bordée de dunes littorales et de falaises basses. La riviere de
Pénerf se prolonge v e r amont @ar des marais salants abandonnés et des prés salés.
L éstran, tantbt rocheux, tant6t sablo-vaseux, est occupé par les concessions des parcs a

huitres exploités par une quarantaine d 6 ostr ®i cul t e upéhe dd bigist i v i

(notamment la péche a pied lors des grandes marées) est également trés présente et constitue

un atout pour l'activité touristique. Le front de mer de Damgan est totalement urbanisé depuis

la Pointe du Bil jusqu'a la baie de Kervoyal. P u s " alternénEcdtes, rocheuses et plages
(Tr®herv®, Cromenacdh, B®&argBilenms))audéhosclogudlarvierg or t
du Saint-Eloi.

Les pointes de Pen-Lan (Billiers) sur la rive droite et celle du Halguen (Pénestin) sur la rive
gauche marquentles! i mi t es de | 6estuaire destdestranvadewxi n e,
a marée basse. Peu fréquentée et peu urbanisée (uniguement au niveau du port de
Tréhiguier), le rivage de I'embouchure de la Vilaine dégage une impression de calme et de
quiétude.
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La baie de Vilaine au

La Baie de Vilaine au niveau de Pen-Lan (Billiers)

La Baie de Vilaine au niveau de Ambon
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Entre | 6estuaire de | a-Mahé leaivagecest edractdrise pdB arie e
succession de hautes falaises (micaschiste
fréquentées en période estivales) et de pointes rocheuses. Au Sud de Pénestin, les baies du
Bile et de Pont-Mahé, découvrent largement a marée basse laissant apparaitre de vastes
zones de bouchots sur | 6estran.

La baie de Pen Bé, encadré par les pointes de Pen Bé et de Merquel, abrite de nombreuses

concessions ostréicoles sur| 6 estr an. El'le se prolonge vers

(Assérac, Mesquer et Saint-Molf), composés de marais salants, de marais saumatres et doux.

De la Pointe de Merquel (Mesquer) a la Pointe de Castelli (Piriac), la céte est constituée de
falaises rocheuses et de quelques anses tapissées de sable. Le littoral s'éléve Iégérement.
Léburbanisation sbdébest d®vel opp®e de mani r e
port de Piriac.

La baie de Vilaine au niveau de Pen-Bé
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La baie de Vilaine au niveau de |61l e Dumet
La baie de la Vilaine fait I'objet de protections dans le cadre du programme Natura 2000, sur
la totalité de sa fagcade maritime, comme le montre la carte ci-dessous. On retrouve les sites
suivants :

w SIC Marais du Més, de la baie et des dunes de Pont-Mahé, de I'étang du Pont de
Fer (FR5200626),

SIC Marais du Més, baie et des dunes de Pont-Mahé, étang du Pont de Fer et lle
Dumet (FR5212007),

SIC Estuaire de la Vilaine (FR5300034),

ZPS Baie de Vilaine (FR5310074)

ZPS Mor Braz (FR5212013)

SIC Riviére de Penerf, marais de Suscinio (FR5300030).

ZPS Riviere de Penerf (FR5310092)

€

€ €€ E€EE€
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Les sites Natura 2000 du sous-bassin de navigation
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1.2 LES DIFFERENTES LIMITES ADMINISTRATIVES SUR LA VILAINE

On observe la présence de différentes limites administratives sur la Vilaine.

Lobappartenance administrati ve ath® que la signalisation s

utilisée, sont liées aux définitions des limites entre Vilaine amont et Vilaine aval, Vilaine salée
et Vilaine douce, Vilaine maritime et Vilaine fluviale.

On note ainsi :
Ala limite des Affaires maritimes (ex -Inscription maritime) ;
Ala limite de salure des eaux ;

Ala limite transversale de la mer.

1.2.1 La limite des Affaires maritimes

En 1888, les Affaires maritimes fixent la premiére limite du domaine maritime qui sert aussi
a définir le quartier dont reléve les marins. En aval, la signalisation est maritime et le contrdle
de la navigation est confié aux Affaires maritimes.

Cette limite va étre modifiée cinq fois entre 1853 et 1959. On la trouve :
Aen 1853 a Brain sur Vilaine,
Aen 1926 a la Pointe du Scal,
Aen 1938 au barrage insubmersible de Redon,
Aen 1941 & nouveau a la Pointe du Scal,

Adepuis 1959, de nouveau au barrage de Redon.

1.2.2 Lalimite de salure des eaux

La limite de salure des eaux obéit a la loi de février 1852 et ne concerne que la péche. Le
décret de juillet 1853 fixe cette limite au lieu-dit « La Rouelle ». En amont, elle est considérée
comme fluviale, en aval, comme maritime. Elle sera déplacée par le décret du 19 septembre
1975 au barrage do6Arzal

1.2.3 Lalimite transversale de la mer

Par un décret de janvier 1856, la limite transversale de la mer est établie par une ligne
joignant |l a Pointe du Scal, " P®nestin, au
les eaux du fleuve, domaine public fluvial, et celles de la mer, domaine public maritime.
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1.2.3.1 Le Domaine public maritime

Le Domaine Publ i c Mar ilautontéedu Préfét Marittme.dCet edpatéEdara t
essence inaliénable correspond a la mer et aux endroits recouverts par la mer entre le plus
haut niveau des grandes marées et la limite des eaux territoriales (12 milles ou 22 km). Des
concessions d'occupation temporaire de ce domaine peuvent étre accordées pour certaines
activités, comme la plaisance ou la conchyliculture. Théoriquement inconstructible, il peut faire
ponctuellement I'objet d'aménagements importants (curages, aménagements stabilisateurs,
creusement de chenal, extension portuaire, extraction de matériaux...), qui nécessitent des
autorisations d'occupation.

1.2.3.2 Le Domaine public fluvial

Toute occupation du Domaine Public Fluvial do
occuperuned ®pendance du domaine public dbédune pers
l i mites d®passant | e droit doéus-4¢ede Génédraldepapar t i
Propriété des Personnes Publiques). Cette autorisation est délivrée a titre temporaire,

précaire et révocable, moyennant en général une redevance.

A la différence d'une grande partie des voies navigables francaises, le Domaine public fluvial
Breton (409 km de cours d'eau, canaux et écluses) n'est pas géré par Voies Navigables de
France, Etablissement Public & caractére administratif sous la tutelle de de la Direction
générale des transports et de la mer et du Ministeredel 6 £c ol ogi e.

En 1989, " |l a demande de | a R®gion Bretagne,
Bourgogne et la Picardie) les compétences de gestion, d'entretien et d'aménagement des
voies navigables par la loi de décentralisation du 22 juillet 1983. Cette compétence fut confiée
aux Départements qui la déléguerent eux-mémes aux Etablissements publics concernés, en
l'occurrence [l'Institution interdépartementale d'Aménagement de la Vilaine dans le cas-
présent, sur un trongon délimité par I'écluse de Malon a I'estuaire. Dans la pratique, ce transfert

de compétence s'est toutefois avér ® i nsuf fi sant, d a ncensetvat lame s u t

propriété du Domaine Public Fluvial.

Suite a la deuxiéme phase de décentralisation des voies navigables ouverte par l'article 56 de
la loi n°2003-699 du 30 juillet 2003 relative a la prévention des risques technologiques naturels
et a la réparation des dommages, la Région Bretagne accepta en 2008 la rétrocession
automatique de la propriété de ce Domaine Public Fluvial (a la différence de la Région Pays

de la Loire). Au terme d'une décentralisation progressive, |l es 157 agents ¢

assuraient jusqu'ici I'aménagement et son entretien intégrérent ainsi les services de la Région
en 2010.

Sur la Vilaine, entre la limite des Affaires Maritimes et la limite transversale de la mer, la police
de navigation est régie pour tous batiments, de mer ou de riviére, par :

Ale réglement général de police de la navigation intérieure (juillet 2013), codifié dans le code
des transports,

Ale réglement particulier de police de la navigation intérieure (Arrété ministériel du 10
septembre 1986).

Les reglements particuliers de police de navigation sont en cours de révision suite a la révision
du reglement général de police de navigation.
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1T L 6 e a s ¥dimdnts sous surveillance

La Vilaine maritime et la baie de Vilaine sont confrontées a de sérieux enjeux de qualité, non
seulement pour assurer la distribution de edufotable apr s d 6 udtabitants, maiso n

®gal ement pour pr®server | es usages ®conomi que

de marque du territoire.

Les conséquences de la dégradation de la ressource en eau devient une préoccupation
maj eure car appara’t | e risque quobdelle ne r®po
Si l a qualit® de | deau se d@gutardare, ladiesi®tdes! e p

usages et des activit®s qui ri squent de sben t

La ressource en eau est vulnérable. Tous les rejets polluants posent question: le
fonctionnement des stations do®pur kg iejetmen | es
provenance des activités industrielles, les rejets en provenance des activités portuaires et de

|l a navigation, é

Pour mesurer | a qualit® de | 6eau et des s®di m

des réseaux de mesures ont été mis en place. Par ailleurs, de nombreuses actions sont
engagées pour lutter contre les différentes sources de pollution. Les actions visant a limiter les

impacts de la navigation se traduisent par des approches globales™ | 6 ®c hel | e du ba

(atravers le SAGE), mais également par des mesures sectorielles qui, notamment, concernent
spécifiguement les activités portuaires et la navigation.

21LA QUALITE DE LOEAU ET DES SEDI MENTS

La qualit® de | 6eau est suivie de dusabassinder ®g u
navigation. Les suivis sont liés a des usages dont la satisfaction dépend de la qualité
bactériologique des eaux principalement. Sur le domaine public fluvial on ne trouve aucun suivi

nd
ot

en

S S

sauf au niveau de | 6usine ddub pgaou tda 6FRA®@rzeall Liatmo®&d

Concernant les sédiments, des suivis ont été mis en place sur deux ports du sous bassin de
navigation entre 1997 et 2012 (REPOM). Au-dela de ce suivi, seuls des suivis ponctuels liés
a des travaux de recherche ou de dragage ont été réalisés.

2.1.1 REMI et ROCCH

Le r®seau doéobservation et de surveillance de

des donn®es sur | 6 ®t at du mili eu mabulietimdeld es
surveillance de la qualité du milieu marin littoral, pu bl i ® annuel |l ement par |

Le dispositif comprend, entre autres :

A'le réseau de contrdle microbiologique (REMI) ;

Ale r®seau dbéobservation de |l a contaminat.i
Le REMI permet d'évaluer les niveaux de contamination microbiologique dans les coquillages.

La qualité microbiologique, estimée sur les 3 dernieres années, est moyenne sur les stations
de Le Diben, Pentes, Port Groix, Kervoyal, Les Granges, Le Halguen, Le Maresclé, Pont-
Mahé, Pointe de Pen-Bé, le Traict de Pen-Bé, Le Frostidé, Ligogne et la Pointe de Castelli.

Léanal yse statistique ddrgissttomspa®rdesquellastateddance an s
est a la dégradation (Le Halguen, Le Frostidé et Ligogne).
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Localisation et description des points de surveillance (source : Ifremer)

Le ROCCH permet d'évaluer les niveaux de contamination chimique (les moules et les huitres
sont utilisées comme indicateurs quantitatifs de contamination). La surveillance porte sur les
trois métaux réglementaires (Cadmium, Mercure, Plomb) ainsi que sur certains contaminants
organiques mesurés sur un nombre réduit de points : le fluoranthéne - représentatif des
hydrocarbures aromatiques polycycligues (HAP) - et le CB 153 - représentatif des
Polychlorobiphényles (PCB) - et le zinc.

Au niveau de la Station « Pointe er Fosse », les valeurs médianes pour les trois métaux
réglementaires sont proches ou inférieures aux valeurs médianes nationales pour les huitres,
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proches ou légérement supérieures pour les moules zinc et mercure. Les niveaux de
concentration sont en dessous des seuils pour les trois métaux réglementaires sur les moules
et les huitres.

Au niveau de la Station « Le Halguen », les concentrations sont inférieures au seuil sanitaire
pour les trois métaux réglementaires et sont inférieures aux valeurs médianes nationales
(zinc).

Au niveau de la Station « lle Dumet », les concentrations mesurées sont inférieures aux
médianes nationales sauf pour le zinc.

Au niveau de la Station « Pen Bé », tous les paramétres montrent des valeurs nettement
supérieures aux médianes nationales.

Au niveau de la Station « Traict de Pen Bé », les résultats acquis sont dans la moyenne
observée par rapport aux trois sites suivis sur des palourdes sur ce secteur.

Au niveau de la Station « Pointe de Castelli », a part pour le plomb, tous les paramétres
montrent des valeurs nettement supérieures aux médianes nationales (cadmium, mercure,
zinc).

2.1.2 La qualité des gisements de péche a pied

Les gisements naturels fréquentés par les pécheurs a pied sont contrblés régulierement toute

| 6ann®e par | 6ARS afin de prot®ger |l a sant ® de

Les recommandations sanitaires sont modulées en fonction des résultats d'analyses et des
niveaux de qualité mesurés. Quatre classes de qualité sont ainsi définies.

A Qualité satisfaisante : Aucune restriction de consommation

A Qualité Moyenne : Cuisson des coquillages recommandée

A Qualité Médiocre : Cuisson des coquillages nécessaire

A Mauvaise qualité : Interdiction de ramassage et de consommation

Ces recommandations sont transmises aux mairies en vue de l'information des amateurs de
péche a pieds de loisirs.

En septembre / décembre 2015, les résultats des analyses indiquaient une qualité
satisfaisante pour |l 6ensembl e des sites
Tréhervé, Logui, Pointe du Bile, Pen Bé, Merquel, Lanséria, Brambell. Seul le site « Canot de
sauvetage » a Piriac présentait une qualité moyenne.
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(Source : SAGE Vilaine)

2.1.3 La qualité des eaux de baignade

Les Agences Régionales de Santé organisent tout au long de la saison balnéaire le controle
sanitaire de la qualité des eaux de baignade. Des pr ® vements dbéeau
fréquence minimale mensuelle et qualifiés, de « bon », « moyen » ou « mauvais », en fonction
des résultats d'analyse des parameétres microbiologiques et chimiques et des contrdles visuels.

A | '"issue de | a saison baln®aire, | 6ensembl
site de baignade dans l'une des quatre catégories suivantes « excellente », « bonne »,
« suffisante » et « insuffisante ».

Pour | 6ann®e 2014, |l es r®sultats
| 6ensembl e debasbBtasddunawviugati on,
pour lesquels les résultats indiquaient une qualité « insuffisante ».

des anal
exceptnPs

La carte ci-dessous permet de localiser les sites suivis au titre de la baignade en baie de
Vilaine.
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Les conclusions de ce suivi formul ®es par
en décembre 2014 étaient les suivantes :
T Depui s 2004, seul s 3 sites n 6 comthmingti@sn

microbiologiques
1 Une vulnérabilité plus forte des plages du nord de la baie de Vilaine
Des secteurs dégradés : la baie de Kervoyal et les plages de Billiers
91 Des secteurs sensibles / a surveiller : la baie de Pont-Mahé a Asserac (amélioration

des résultats, a confirmer), Loscolo etlaMi n e adP@&n@stin.

=

l4Laqual it ® au niveaewudael FwWsiene d

2.
Léeau brute est sui vie °© | 6ent r®e de | 6usi
| 6eau potable.

1 Qualité bactériologique

lLes donn®es de qualit® dimaawpriissudaddedw ki
ont été analysées entre 2000 et 2012. Le tableau suivant synthétise les résultats :

Nb E.coli/100ml Férel
<100 85.2%

>100 et <500 11.5%
>500 et <1000 2.7%
>1000 0.5%

Résultats du suivi delaqualitétbact ®r i ol ogi que de | 6eau
|l a prise dbéeau de F®r elAREMAVYre 2000 et
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Le suivi des eaux a Férel révele une eau de bonne qualité bactériologique, moins de 1% des
contaminations sont supérieures a 1000 E.coli/2100ml et 85% des valeurs sont inférieures a
100 E.coli/200ml. Il est important de noter que la concentration a atteint une seule fois 1 200
E.Coli/ 100 ml depuis 2004. Toutes les autres valeurs sont inférieures a 1 000 E.Coli/ 100 ml.

T OQualité des éléments traces métalliques

Le cadmium [Cd], chrome [Cr], cuivre [Cu], nickel [Ni], plomb [Pb], zinc [Zn], arsenic [As] sont

not amment suivis r®guli rement ° | dusine dobeau.
®t ® observ® en 2014 sur | beseasxpmiehaatddbassicdeda par am

Vilaine ne sont donc pas chargés en éléments traces métalliques.
2.1.5 La qualité des sédiments

Les sédiments peuvent également présenter des pollutions provenant de divers rejets dans le
milieu. Les éléments traces métalliques et les micropolluants organiques sont hydrophobes et
présentent une forte affinité particulaire. On les retrouve ainsi majoritairement dans les
sédiments.

Des valeurs guides (seuils N1 et N2) ont été établies pour permettre une gestion plus sécurisée
des sédiments pollués. Les valeurs des seuils pour chague paramétre sont disponibles en
annexe.

Les s®di ments seront suivis tr s prochainemen
r®seau de contrt*le de surveillance smus kdE&wyVI
anal ys emes etdéja étd menées sur les sédiments du sous-bassin de navigation

1. Au titre du REPOM, Réseau national de surveillance de la qualité des eaux et des
sédiments des ports maritimes, mené depuis 1997 par les servicesde| 6 ®t at .

Léobjectif du REPOM est dé®valuer et de sui
s®di ment s des bassins portuaires afin, -
| 6i mpact de ces installati ons p ooient praiquése s s
dans | denceinte ou ° proximit® du port.

Les micropolluants analysés ont été les suivants : arsenic [As], cadmium [Cd], chrome
[Cr], cuivre [Cu], mercure [Hg], nickel [Ni], plomb [Pb], étain [Sn], zinc [Zn],
hydrocarbures totaux, HAP [hydrocarbures aromatiques polycycliques], TBT
[tributylétain], PCB [polychlorobiphényles].

Les ports doO6Arzal Camozxzl et de Piriac sur N
(7 analyses pour Arzal Camoél en 2001, 2003, 2005, 2007, 2010, 2011, 2012) et 15
analyses pour le port de Piriac sur Mer (de 1998 a 2012).

Le premier bilan réalisé apr s 10 ans dedé suixiiea 2007 mantre une
contamination liée aux activités propres aux ports ou aux activités industrielles situées

dans les bassins portuaires,qu 6 el | es soi ent r ®Iuelestp@tsduou h
bassin Loire-Bretagne, il ressort une contamination importante des sédiments
portuaires par deux polluants, le tributylétain et le cuivre, dont les principales sources

en milieu portuaire sont la diffusion provenant des peintures antisalissures des navires

et les rejets liés aux activités de carénage et de réparation navale. On retrouve
également quelques contaminations HAP, PCB et Zinc (cf graphique ci-dessous).
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Les résultats obtenus montrent également une contamination li€ée aux apports des
bassins versants amont.
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Loire-Bretagne, programme Sédiment du REPOM, 1997 & 2006, niveaux de référence

Léanal yse des contaminants par type dobact

francais montre que le polluant présentant le plus important dépassement des normes

est l e TBT, qguell e que soit l e type dbac

I'ensemble des activités. Les PCB ne ressortent fortement que pour les ports de
commerce. Les HAP ressortent pour les ports de commerce et dans une moindre
mesure pour les ports de péche. Exceptés les ports de péche, le mercure ressort pour
les autres activités.

Les analyses menées surlespor t s d 0 Aélet gelPiriaC suni\er entre 1997 et
2006ont montr ® que | e port dOoArzal Camo x|
sur mer, sur les éléments métalliques suivants :

0 Cadmium : dépassement du seuil N1 pour deux analyses sur trois a Arzal
Camoél,

0 Cuivre : dépassement du seuil N2 pour une analyse sur trois a Arzal Camoél et
dépassement du seuil N1 pour deux analyses sur neuf,

0 Zinc : dépassement du seuil N1 pour trois analyses sur trois a Arzal Camoél,

0o Chrome: dépassement du seuil N1 pour deux analyses sur trois a Arzal
Camoél,

0 Nickel : dépassement du seuil N1 pour trois analyses sur trois a Arzal Camoél.
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Les analyses entre 2007 et 2012 montrent des dépassements du seuil N1 pour 3

anal yses sur 4 pour Il e cadmi um, | -€amaél. ¢ k e |

Léoensemble des autres param tres suivis
seuil N1. Le port de Piriac a montré uniguement des contaminations importantes (5
dépassements supérieurs a N2 et un dépassement supérieur a N1) par rapport au
cuivre.

Les analyses concernant les PCB et HAP sur les deux ports ne montrent aucune
contamination entre 1997 et 2012 pour Piriac (sauf une fois sur un HAP) et entre 2007
et 2012 pour Arzal. Le TBT a été analysé sur les sédiments des deux ports qui
présentaient tous les deux des contaminations entre 1996 et 2006, dont une
significative sur Piriac en 2004. Les analyses menées entre 2007 et 2012 ont montré
une nette amélioration sur ce paramétre : aucun dépassement du seuil N1 sur Arzal
Camoél et seulement une contamination sur Piriac, en 2007.

sont

2. Au titre des dragages effect u®s Insdtationest uali

déoAm®nagement de |l a Vilaine

Un échantillonnage des sédiments a été réalisé en janvier 2015 sur les sites suivants : aval de
I'étier de Port Nart, aval de I'écluse du barrage d'Arzal, port de Vieille-Roche a Camoél, chenal
d'accés au port a sec de Trehudal et port de Tréhiguier & Pénestin. lls sont localisés sur la
carte ci-apres :

S PORTN
\)

POR{IN2:
PORITINS;

sl
Ve
IREFI6 % TREHU3
] TREHI5 \
TREF 4%, TREHU2

f
URERD TREHU1
Rty

Plan ds®chantillonnage [[oemamser ——— Joe ]

Légende

e Institution
d'Amén
wavilaine | jC]RE

Planche 01 < Mars 2015 DIAGNOSTIC SEDIMENTAIREESTUAIREDE LA VILAINE
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Les analyses ont porté sur :
- Les éléments trace inorganiques (métaux) : Arsenic (As), Cadmium (Cd), Chrome (Cr),
Cuivre (Cu), Mercure (Hg), Nickel (Ni), Plomb (Pb), Zinc (Zn) ;
- Les éléments trace organiques :
o0 Pesticides organochlorés : Polychlorobiphényles (PCB) ;
o Eléments organostanniques: Tributylétain (TBT); Dibutylétain (DBT);
Monobutylétain (MBT) ;
0 Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) ;
- Nutriments azot ®s eKjeldpahetls Rhbsphor®tetal; | 6 Azot e
- Aluminium ;
- E.Coli.

Elles ont mis en évidence le dépassement du seuil réglementaire N1 sur un HAP au niveau
de Port Nart (PTNM). Les autres échantillons ne présentent aucun dépassement des seuils et
peuvent °tre consid®r® comme de bonne qualit®

Les résultats des analyses mettent également en évidence la bonne qualité bactériologique
de | 6ens eédimbnes. des

3. Au titre de la thése « Comportement des éléments traces métalliques (ETMs)
dans les sédiments de surface du Golfe du Morbihan et de la Baie de Quiberon
(France) », Jimenez J., 2016.

Lors de cette thése, les sédiments des ports du territoire du Golfe du Morbihan et de la Baie

de Quiberonont ®t ® anal ys®s. A ce titre, |l es s®di men

Camoél ont été analysés, a quatre reprises entre avril 2013 et juillet 2014 (avril-mai 2013,
septembre 2013, février 2014 et juillet 2014. Les lieux de prélévement, les normes de qualité
par élément métallique et les résultats sont détaillés ci-dessous.
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Localisation des prélévements

Port Arzal Camoél Port Tréhiguier
Chrome (1) 97,11 (1) 52,71
N1:90 (2) 90,26 (2) 80,38
N2 :180 (3) 100,25 (3) 91,98
(4) 88,46 (4) 81,16
Nickel (1) 42,84 (1) 22,20
N1:37 (2) 43,72 (2) 34,56
N2 : 74 (3) 50,07 (3) 36,27
(4) 39,87 (4) 31,77
Cuivre (1) 24,43 (1) 15,10
N1:45 (2) 29,47 (2) 22,03
N2 :90 (3) 40,82 (3) 27,45
(4) 35,99 (4) 22,52
Zinc (1) 434,36 (1) 151,55
N1:276 (2) 364,29 (2) 174,42
N2 : 552 (3) 468,53 (3) 244,25
(4) 311,12 (4) 172,16
Cadmium | (1) 1,06 (2) 0,50
N1:1,2 (2) 1,12 (2) 0,78
N2:2,4 (3) 2,49 (3)0,58
(4) 1,97 (4) 0,77
Plomb (1) 53,58 (1) 11,25
N1:100 (2) 58,88 (2) 49,28
N2 : 200 (3) 57,33 (3) 52,34
(4) 53,50 (4) 48,13

Résultats des prélévements menés en avril-mai 2013 (1), septembre 2013 (2), février 2014 (3), juillet 2014
(4) en mg/kg* et niveaux de référence concernant les éléments traces
(Arrété du 9 aolt 2006 ; du 23 décembre 2009 et du 17 juillet 2014)

En rouge : concentrations entre N1 et N2

En vert : concentrations > N2

Ces résultats montrent que les sédiments du Port de Tréhiguier présentent une bonne qualité
par rapport aux éléments traces métalliques, en cohérence avec les suivis menés en 2015 par
I 61 AV. Il s mettent ®gal ement en ®e&diméndsnda gort u n e
doéAr zal Camozxl , gui pr ®sentent des concentrat
les éléments métalliques traces : chrome, nickel, zinc, cadmium (les résultats sur le chrome
étant relativement proches du seuil N1). Ces résultats sont cohérents avec ceux du REPOM.

1 Données qui seront présentées le 2 juin 2016 dans le cadre du doctorat de Joselyn Jimenez, 2016. Comportement
des éléments traces métalliques (ETMs) dans les sédiments de surface du Golfe du Morbihan et de la Baie de
Quiberon (France) : distribution spatiale, spéciation, biodisponibilité et relations avec les sédiments des ports et
des rivieres. Doctorat de I'Université Bretagne Sud, 245 p.
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2.2 LE CADRE REGLEMENTAIRE

Lébusage des navires de plaisance et des autre
ou au mouill age, qguodils naviguent en typesrde ou

déchets ainsique des®mi ssi ons et (dbéedust rqgeuse rlegjse t®&mi ssi ons
dohydrocarbures par | es moteurs marins ou-enc
salissures).

La réglementation précise les obligations du plaisancier et celles des ports en équipement?.

2.2.1 La gestion des d®chets dbéoexploitation d
Les d®chets provenant doébun navire de plaisanc

- des déchets ménagers,

-der ®si dus d o h (pafoinappelésteaur grasses),

- de déchetstoxiques( pr odui t s dbébentretien ou batteries)
- les eaux noires (eaux des toilettes) et les eaux grises (eaux de lavages).

2.2.1.1 La r®glementation en mati re de d®

De nombreuses regles ont été développées pour permettre une meilleure gestion
environnementale desdéchet s dbéexpl oi t altes textes ekistants @raanentrde s .
sources variées : internationales, européennes, nationales.

Il sdagit de

- la Convention pour la préventiondelapol | uti on | i ®e aux navires
Internationale (OMI), dite Convention MARPOL 73/78,

- la directive 2000-59 relative aux installations portuaires de réception,

- 'ordonnance 2005-898 du 2 ao(t 2005 intégrée dans le code des ports maritimes et qui
transpose la directive,

- la directive 2003-44 du 16 juin 2003 relative au marquage CE des navires de plaisance,

-lal oi sur -1782edauu 3200 WBRcembre 2007 int ®gr ®e dans

C Les obligations des plaisanciers
- Les autorisations de rejet en mer

(! nbexiste pas en droit fran-ais, ni en dro
plaisancier. Le seul texte applicable sur les rejets en mer est la Convention MARPOL 73/78.

La Convention précise quels déchets peuvent étre rejetés en mer, comment et a quelle
distance des cotes. Le texte de la Convention pourrait étre complété par l'article L216-6 du
Code de | 6enguiir omoiegenenhe iinterdiction g®n®r a
substance nuisiblealasant ® ou © | denvironnement

- Les rejets au mouillage et zones sensibles

En ce qui concerne |l es mouill ages, |l es zones
ce sont | es r gles de rejet en manentatons locaed. ap p |
Ces espaces peuvent recevoir a certaines périodes une forte densité de plaisanciers. Des

2 Rapport du Conseil supérieur de la navigation de plaisance et des sports nautiques Intitulé « Nautisme et environnement i
état des lieux et recommandations », publié en 2007
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réglementations spécifiques et adaptées a ces zones sont mises en place lorsque la sensibilité
environnementale le nécessite.

- Les rejets au port

Léar t i-2du €Eod8deports maritimes prévoit que : « Nul ne peut porter atteinte au bon
état et a la propreté du port et de ses installations. Le fait de jeter dans les eaux du port tous

déchets, objets, terre, matériauxou aut r es, est p u i d'"une amende

Leprincipe de | 6obligat i onaétBedictt®g Fotdonaarce 20659 c h e t
898 du 2 aolt 2005 qui transpose la directive 2000-59 relative aux installations portuaires de
réception. Ces dispositions ont été intégrées dans le code des ports maritimes par les articles
L343-1 a L343-3, et les articles R325-1 a R325-3. On peut donc retenirle pr i nci pe d§@

interdiction de rejet de | 6ensemble d®chets d|b

eaux des ports.

C Les obligations des ports de plaisance

La r®glementation demande ~ | 0ensemble des po
les déchets des plaisanciers (hormis les eaux grises). Ainsi, I'ordonnance 2005-898 du 2 ao(t

2005 transposant la directive européenne 2000/59/CE sur les installations de réception
portuaires des d®chets déexploitation des na
notamment que les ports de plaisance maritimes doivent :

- mettre en place des Plans de gestion des déchets,

- mettre a disposition du plaisancier les installations permettant de recevoir les déchets
m®nager s et autres d®chet s déoexploitation,
dohydrocarbures.

ClLes obligations do®quipement des navires

Les obligations do6®qui per mhcerent gua leistoakagge aide pl a
traitement des eaux noires. On considére en effet que le stockage des autres types de déchets
ne nécessitepas do6®qui pement sp®cifique ° bord.

Lal o sur -1732eda 80 decénib@ 2006 impose en son article 43 que : "les navires
de plaisance, équipés de toilettes et construits aprés le ler janvier 2008, qui accedent aux
ports maritimes et fluviaux ainsi quodaumunigones

ddéinstall ations per met t areseasxasées deloes talattesd k e r S Qi

2.2.1.2 Les eaux noires des navires de plaisance

Les eaux noires, de quelque origine qu'elles soient, peuvent générer les phénomeénes suivants

- suspension de solideset col oration de | 6eau e ®dui sant | 06
- eutrophisation par un apport de nutriments qui stimule la croissance des algues,

- introduction de germes pathogénespouvant transmettre des mal adj]

C Les obligations des plaisanciers

Les navires neufs, francais ou étrangers, sonts ou mi s |l 6obl igation doé®
de traitement ou de rétention des eaux noires depuis le ler janvier 2008 pour accéder aux
ports et aux mouill ages fran-ais, en applicati
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Léappl!l i cat iéglementateon de éagoh etroactive aux navires plus anciens apparait

di fficile sauf de fa-on exceptionnelle. En eff
de rétention, ces navires ne peuvent pas toujours en étre équipés. Les utilisateurs de navires
non équipés de systemes de traitement ou de rétention des eaux noires sont, comme tous les
autres plaisanciers, tenus de respecter les régles d'interdiction de rejet dans les ports et les
mouillages organisés. lls doivent donc impérativement utiliser les toilettes a terre.
CLO6®qui pement des ports
L6bobligation do®qui pement des ports en statio
plaisance est clairement fixée par la réglementation. Cependant la mise en oeuvre de cette
réglementation souléve des questions en raison de la faible utilisation des stations existantes.

2.2.1.3 Les macro-déchets : déchets ménagers et autres déchets
Les points de réglementations sur la gestion des déchets ménagers en mer et dans les ports
maritimes sont les mémes que pour les eaux noires, a savoir :
- les régles en matiére de rejet,
-l es r gles en mati re do®qui pement des ports.
Concernant | 6®qui pement des navires, ces der
techniques particuliers et donc ne sont pas soumis a réglementation.
CL6®qui pement des ports de plaisance
En vertu de la directive européenne sur les installations portuaires de réception et de son
ordonnance doapplication du 2 ao%t 2005, | es
desplansdegestondes d®chets et de sO6®quiper en instal
les déchets ménagers.
C Les régles en matiére de rejet
L'annexe V de la convention MARPOL 73/78 prescrit les régles relatives au rejet en mer des
déchets des navires. Cesréegless ont applicables © | 6densemble d
aucune restriction. Léannexe V de |l a convent
Atlantigue-Manche et la Méditerranée.
En Atlantiqgue ou en Manche, il est interdit de rejet en mer les objets en matiére plastique.
Cependant, les rejets autorisés sont les suivants :
- A plus de 12 miles des cétes : les déchets alimentaires, les tissus, le verre.
-A plus de 25 miles des ct'tes : |l es d®chets de
Cependant, ces déchets peuvent étre rejetésau-del ©~ de 3 mil l es des ¢!t

ou concassés et passés dans un tamis dont les ouvertures ne dépassent pas 25 millimétres.

2.2.1.4 Les eaux de fond de cale des navires de plaisance

On peut distinguer difffre nt s t ypes de rejets doéohydrocarbure

-l es ®mi ssions dans | Gearsdesmyprés de plaisdnde®e s a u x
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-l es d®bordements au moment de | édavitaill emen
-l es rejets dbébhydrocar bur e snoteundesmavires.pr ovenant

Nous nous intéressonsiciauxr ej et s doéhydr ocar b s rlagggstiot aborsietl 6 e

au port des produits s cadirdlds @six ddford gecaleadesaavitkes r e s ,

de plaisance. Les eaux de fond de cales peuvent étre déversées dans le milieu marin en raison

de fuites de | a tuyauterie ou 7 | 6occasion de

moteurs.

En application de la convention MARPOL 73/78, I'ordonnance du 2 aolt 2005 exige des ports
de plaisancedes 6 ®qui per en installation deadralebugst i o

usag®es, |l es filtres ou tout autre ® ®ment , chi

2.2.1.5 Les eaux grises des navires de plaisance

Le rejet des eaux grises pose principalement un probléme de pollution chimique en raison des

d®t ergents et des autres produits qubell es corn

-1 6 e ren et le neftoyage des navires,

-la toilette des personnes : gels douche, sha

-l 6entreti en oddoumetsst ipgouver :lI aprvai ssell e, l a | essi

Une particularit® de | a gestion des eaux gri
convention MARPOL 73/78 ni par les autres textes applicables auxdéchet s ddéexpl oi t
navires. Cependant, la directive-c adr e sur | 6eau et | e gnposgentfaf ®r
moyen terme des mesures de la qualité des eaux. Ce type de mesures attirera davantage
| 6att ent i onmQuantaux réglemestatigne sur.les détergents ménagers, le reglement

européen 648/2004r el ati f " | a biod®gradabilit® des proa

européens soient biodégradables a 80 % en 28 jours.

2.2.2 Les émissions liées a la navigation de plaisance et autres pratiques nautiques

'l sbéagit icindeisr ®midsiphasi ssesce et dobéautres
|l es ph®nom nes qui i mpliquent | édintroduction
(moteurs marins, peintures antisalissures, é).

2.2.2.1 Les émissions des moteurs marins

Onpeutdi stinguer diff®rents types de rejets dobh
émissions des moteurs des navires de plaisance, le mauvais entretien ou usage des moteurs
marins, les rejets liés aux huiles des moteurs et eaux grasses de cale, les débordements au

moment de | 6davitaillement, | es rejets doéhydr ocg

Il est question ici des émissions des moteurs marins. Les émissions principales des moteurs
marins de plaisance sont | es oxydes doattést e
mesurables de particules.

Ces émissions ont été considérablement réduites grace aux avancées technologiques et a

l i ntervention de r ®(dilecivea®425/€E antendée pardandimectivedl a
2003/44/CE relative aux navires de plaisance et la réglementation américainedel 6 Agenc e
protection environnementale (Environmental Protection Agency i EPA)
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En Europe, | or s ddirectivé haniresrde plaisantei2008/444CE qul amende
l es | imites ddr&ine BMR5/CEnles®dhe sbaons dans | dai
de plaisance ne repr®sentaient d® " quobune
activités humaines et le transport routier.

2.2.2.2 Les peintures anti-salissures

Les activités de carénage sont pratiquées sur les zones techniques des sites portuaires et des
sites de stockage de bateaux ° terre, gSwddass

r d

f ai

®g

grills de car®nage (®chouage °~ mar ®e descendar

L6eau deprovermantalwgdécapage des restes de peinture antisalissure est chargée de
particules de peinture plus ou moins fine composées de métaux lourds et de pesticides. Le
rejet direct des eaux de lavage de carénes de bateaux dans les eaux, sans traitement
préalable, induit donc des risques de pollution des eaux et de contamination des sédiments.

La huitieme modification de la directive CEE 76/769 adoptée le 24 mai 1989 interdit 'utilisation
de peintures a base d'organostanniques (TBT) pour les navires de moins de 25 m, les
éguipements aquacoles et toute structure immergée. Le décret, ayant pour but de transposer
en droit francais certaines de ces dispositions, a été publié le 2 octobre 1992 (décret n° 92-
1074). Ses principales dispositions sont l'interdiction de vente et de l'utilisation des produits
organostanniques pour la protection des coques de tous navires inférieurs a 25 m, a
| " exception des entreprises de r®paration,
25m.Aussi, auj our doh uacépart cuivid & des pesticices. Orelarptiouve
cependant dans les sédiments des ports, ce qui pose des difficultés pour réaliser des
opérations de dragage.

1 nbexi ste pas de r®glementation sp®cifique
Bbenvironnement cadrant | 6activit® et ses effe

Léarticl2e dlu. co4dle de | 6environnement, par ,ordo

stipule que « Toute personne qui produit ou détient des déchets dans des conditions de nature
a produire des effets nocifs sur le sol, la faune, et la flore, a dégrader les sites ou paysages, a

pol luer Il 6air ou |l es eaux [ é] , est tenue d

conf orm®ment aux pr®sent chapitre, dans | es

Codifié al'article L 216-6 du code de I'environnement « Le fait de jeter, déverser ou laisser
s'écouler dans les eaux superficielles, souterraines ou les eaux de la mer dans la limite des
eaux territoriales, directement ou indirectement, une ou des substances quelconques dont
I'action ou les réactions entrainent, méme provisoirement, des effets nuisibles sur la santé ou
des dommages ©~ |l a flore ou " |l a faune, €,
75000 U0 dbéamende. e

Le carénage sans récupération des résidus de lavage est donc interdit.

Par aill eur s, l a r®gl ementation noé®t abl it

install ation doéaénage®qui pement de

ser

(

C

e s
bl

a l

D en

aucune
de car ®nage. I néy a pas de cahier des chardes

Cependant,| es ®qui pements de car®nage entrent dans

1992, modifiée par ordonnance de juillet 2005, qui mentionne que sont soumis a autorisation
ou a déclaration les opérations, ouvrages, travaux et activités qui peuvent avoir une influence

sur |l a qualit® de | deau et des milieux aquatigq

sur | a morphologie des cours dbébeau ou sur
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La nomenclature ®tablit donc |l a | istesdiets o@®®nm

autorisation, soit débune d®cl aration du Pr ®f et|.
| 6objet doébune d®cl aration ou dbébune autorisation
X

volumes dbéeau rejet®e,.)es flu de polluant r g

2.3 LES DISPOSITIONS DU SAGE RELATIVES A LA NAVIGATION

Le Schéma d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) est un document mis en place

par la Loi sur I'EAU de 1992, et renforcé par celle de 2006. C6 e s t oetid de gastion de la
ressource en eau, des milieux aquatiques et d
cohérent, une unité hydrographique. Il définit des objectifs et des mesures de gestion adaptés

aux enjeux et aux problématiques locaux, afin de mettre en place une gestion cohérente des

milieux aquatiques et de favoriser un développement durable des usages.

Le SAGE Vilaine est issu de la concertation locale a travers une commission regroupant les
élus, les socioprofessionnels, les administrations. Il engage la planification, et a une portée
réglementaire.

A

Le périmétre du SAGE Vilaine est constitué del 6i nt ®gr al it ® du bassin
auquel sont adjointes des rivi res clti res se¢
Le SAGE Vilaine est le plus étendu des projets de SAGE en France. Son bassin est situé a
cheval sur deux régions, Bretagne et Pays de la Loire, et six départements (llle et Vilaine,
Morbihan, Loire-At | ant i que, Cltes dO6Ar mor , Mayenne et

Il a été élaboré a partir de 1998 et publié par arrété préfectoral en 2003. En 2008, un processus
de révision a été lancé. Le SAGE Vilaine révisé a été approuvé par arrété préfectoral en juillet
2015

Plusieurs dispositions du SAGE Vilaine concernent la havigation :
C Dans « Orientation 1 : Assurer le développement durable de la baie »

- Disposition 62 - Réaliser un schéma de gestion durable de la plaisance sur le bassin
de navigation « Baie de Vilaine - Vilaine maritime »

Afin de mieux connaitre et de réduire les impacts liés a la navigation sur les milieux aquatiques,

un schéma de gestion durable de la plaisance visant a limiter et réduire les impacts de la
plaisance est réalisé sur le bassin de navigation « Baie de Vilaine - Vilaine maritime », incluant

| 6 e n s e mledtuaireschavigables (ce carte ci-dessous). Il est élaboré dans les deux ans
sui vant l a publication du SAGE, par | 6EPTB,
Bretagne, les Conseils généraux, les gestionnaires des ports, les communes et leurs
groupements.
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Communes concernées par le bassin de navigation « Baie de Vilaine-Vilaine maritime »

C Dans « Orientation 2 : Reconqu®rir | a gqDéinirides®rodgrammed e a u
déactions ci bl ®s

- Disposition 71 - Mettre en place des dispositifs de récupération des eaux noires dans
les ports

Les ports, soumis a déclaration ou a autorisation en application des articles L.214-1 a L.214-

6 du Code de I 6environnement, au titre des r
annex®e ~° | dladedd cnh°emeR.c2oldde , sO®qui pent , sSsous u
de la publication du SAGE révisé, de dispositifs de pompes de récupération des eaux noires

des bateaux, en nombre suffisant par rapport

département concerné prescrit a chaque gestionnaire de port, par arrété complémentaire, la
réalisation de ces équipements.

Cette disposition sbéapplique sur | a.baie de Vi
. Disposition 72 - Equiper les bateaux

Sel on | ®&13tldcCode dlTdurisme les navires de plaisance, équipés de toilettes

et construits aprés le ler janvier 2008, qui accédent aux ports maritimes et fluviaux ainsi qu'aux

zones de mouillage, sont munis d'installations permettant soit de stocker, soit de traiter les

eaux usées de ces toilettes. A partir de 2013, | 6ensembl e des
doit étre équipé.

Les plaisanciers o n t |l 6obligation et la nNn®cessit® dé6®qui

récupérer leurs eaux noires, dans la limite des contraintes techniques qui peuvent étre
rencontrées (tel que le manque de place). A défaut d'un tel équipement, I'accés a un poste
d'amarrage ou a un mouillage organisé peut étre interdit. A ce titre, la CLE demande aux
gestionnaires des ports de vérifier que les bateaux sont équipés conformément a la
réglementation, lors des renouvellements de contrats.

C Dans «Orientation 2: Reconqu®rir | a guAdirisur®es cudresl 6 e a
pollutions »

La navigation peut également générer des pollutions chimiques (métaux et micropolluants
organiques), S i |l e car®nage nodest padepas®@al i s®
dispositifs pour récupérer et traiter les eaux de carénage dans les ports et les chantiers navals.
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- Disposition73-N6aut ori ser | e car®nage que sur des ¢

Les opérations de carénage entrainant le rejet de substances polluantes, en particulier de
composants chimiques constitutifs des peintures antifouling*, ne peuvent étre réalisées que
dans des lieux équipés de systemes de collecte et de traitement des effluents de lavage.

Les communes ne proposant pas de ce type d'équipement indiquent aux usagers les endroits
les plus proches ou ils sont susceptibles de trouver les installations conformes pour procéder
a ces opérations d'entretien.

Léarticle 3 du r gl ement du:/MAtKl&E&E Interdira e caréhage
sur | a gr ve et | es cal e sEffetteé suriesgeves et ledcalesue
mise a I'eau non équipées, le carénage entraine des rejets directs (macrodéchets, métaux et
micropolluants organiques) dans les eaux superficielles et les milieux aquatiques, qui,
cumulés, peuvent devenir significatifs en terme de rejets polluants dans le milieu aquatique.
En conséquence, les carénages sur gréve et les cales de mise a I'eau non équipées sont
interdits.

- Disposition 74 - Mettre aux normes les ports et les chantiers navals par rapport aux
équipements de carénage

Le rejet direct dans |l es eaux superficiel
trait®s des chantiers navals et des (arbctetds
Interdire les rejets dans les milieux aquatiques des effluents souillés des chantiers navals et
des ports). Dés lors, afin de poursuivre leur activité, les chantiers navals et ports concernés
doivent :

U assurer une collecte des effluents a traiter en un point unique,
U diriger les effluents vers un systéeme de traitement adapté.

Ces opérations relévent des rubriques 2.2.3.0., 4.1.1.0. et 4.1.2.0. de la nomenclature eau.
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lII'T La navigation et les installations nautiques

3.17 LES CARACTERISTIQUES DE LA NAVIGATION

On distingue trois types de navigation sur le sous bassin : la navigation de plaisance, la
navigation professionnelle (péche, conchyliculture) et la navigation commerciale (transport de
passagers).

3.1.17 Lanavigation de plaisance

La navigation de plaisance est ahagsiode ndvigdtioni bi

« baie de Vilaine-Vilaine maritime », compte-t enu de | 6i nt ®r °t nauti qu
c6te Atlantique (proximité immédiate du Golfe du Morbihan, delaPr esquéi |l e gu®r 4
des iles morbihannaises).

La plaisance sur la Vilaine maritime

La construction du barrage d'Arzal a rendu la partie amont de la Vilaine maritime idéalement
adaptée a la navigation de plaisance, quand les conditions météorologiques rendent la
sécurité et l'intérét d'une sortie en mer plus aléatoire. Idéal pour les croisiéres, l'initiation a la
voile, ou encore la péche de loisir, ce plan d'eau permet également aux plaisanciers d'y trouver
un emplacement a I'abri des vents dominants, et a des tarifs généralement moins élevés que
sur le littoral de la Baie de Vilaine. Des travaux connexes de reprofilage et dévasement du
fleuve ont en outre facilité la navigation au niveau des coudes et méandres autrefois délicats.
Le tirant d'eau est suffisant pour naviguer jusqu'a Redon (9 m. minimum, avec des fosses
jusqu'a 22 m.), apres quoi il se réduit vers Rennes et sur le Canal de Nantes a Brest.

En plus des pontons visiteurs dont disposent les ports de Arzal-Camoél, La Roche-Bernard,
Foleux et Redon, la Vilaine maritime est ponctuée de petits sites portuaires, de haltes
nautiques ou de zones de mouillages permettant d'y faire escale : La Ville Aubin (Nivillac), Le
Rohello (Béganne) le Pont de Cran (Saint-Dolay), Les Bellions (Fégréac) ou encore Rieux.
Les plaisanciers peuvent profiter de la diversité des paysages qu'offre la Vilaine : vue
panoramique de la baie a I'embouchure, prairies et champs de Arzal et Férel, architecture
pittoresque, viaducs et coteaux boisés de la Roche-Bernard, marais, prairies humides et
patrimoine architectural de Redon...

Les horaires des écluses d'Arzal et du Pont de Cran sont consultables dans les capitaineries
des différents ports, et sur le site internet dédié a la navigation (www.lavilaine.com). Située au
carrefour des voies navigables de Bretagne, I'écluse de Redon voit passer entre 3 500 et 4
000 bateaux chaque année, avec des pics de pres de 1 000 passages en aodt. Mais c'est
I'écluse d'Arzal qui est aujourd'hui et de trés loin la plus empruntée : de 1 527 passages en
1972, elle atteint rapidement les 10 000 en 1979. Sa fréquentation avoisine aujourd‘hui les 17
000 passages chaque année, avec un pic a 18 788 en 2009.

Emblématique de ce développement, le port d'Arzal-Camoél situé a environ 9 km de
I'embouchure est apprécié pour son charme, son calme, sa fonctionnalité et ses prestations
adaptées. La durée d'attente a I'écluse et le temps nécessaire pour sortir de I'estuaire (environ
une heure) le rendent toutefois peu adapté a de courtes sorties en mer. Avant I'édification du
barrage, il n'y avait guére qu'une centaine de mouillages sur cet espace. Le port s'est d'abord
développé sur la rive gauche (coté Camoél) au début des années 1970. Il fut ensuite étendu
sur la rive droite en amont immédiat de I'écluse, ou fut aménagé un vaste terre-plein dédié a
la manutention des navires, et autour duquel se sont installés les bureaux du port et de
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nombreux chantiers navals. Ce port départemental géré par la Compagnie des Ports du
Morbihan (tout comme les ports plus en amont de Foleux et de La Roche-Bernard) propose
aujourd’hui 1159 places a flot (dont 57 visiteurs). Les délais d'attente pour I'obtention d'une

place y sont généralement plus courts que sur le littoral. La capacité des ports de la Vilaine
décroit ensuite au fur et a mesure qu'on la remonte. Il y a environ 563 places a La Roche-
Bernard, 369 a Folleux, et 160 a Redon, situé a 26 miles (42 km)del 6 embouchur e.
environ 4h pour atteindre I'embouchure de la Vilaine depuis Redon. Les usagers des ports de
Foleux, La Roche-Bernard et Arzal-Camoél naviguent plutdt vers I'estuaire que vers I'amont

de la Vilaine, quand ceux de Redon peuvent étre davantage attirés par les voies intérieures
(Canal de Nantes a Brest, Canal d'lle et Rance).

Il‘,..-l‘ 1

o G T A e Pt B 5 e e

zcmEihE% E - - ks {- ‘—‘@ﬂmﬂu;&ﬂ_ Gl |- frsesl- _Eg. %§~’§§-?Eé:ﬁ|fa|£§{‘ EEH ST I
) PR | T | e | o o | | T
PSS SIS PSP FFI ST I T T F TS TS FH P

[——ARzAL —REDON —CRAN —— |

Passages des bateaux aux écluses et au Pont de Cran ¢12012)

Passagesdes ®cl uses de Redon et do6Ar zal (®t ® 2
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A Wewele
[
a
e S >
D A P DE PARCOUR » A R POR A » A A
Distance . et Port
Temps | 9
Portdela |38 miles Patdela
0H40
Port 7.8 miles 4 milles Port
de Foleux 1H4S OH45 | deFoleux
Pont 152 milles 11,4 milles 7 miles Pont
de Cran 2H45 2HO5 10| deCuan
Bcdle 17.6 milles 13.8 milles 9.8 miles 2.4 miles Esccls
de Rieux 3HI0 2H 1H50 OH25 |  deRiewx
Bode 17,8 milles 14 mides 10 milles 2.6 miles 0,2milles Escale
de Fégréac 3H15 2H35 1H55 0H0 oHo3 | deFégréac
Port 20,8 milles 17 mies 13miles 5,6 miles 3,2 mies 3mies
de Redon 3H50 3H0S 2H2 1H00 0H30 OH25

Loin de se faire concurrence, les ports du littoral et de la Vilaine maritime ont au contraire
développé une forme de complémentarité. Le port de Piriac, les trois ports gérés par la
Compagnie des Ports du Morbihan (Foleux, La Roche-Bernard, Arzal), et plus récemment le
Port de Pénerf, profitent ainsi a plein de leur affiliation au Passeport Escale (90 ports afférents
sur tout le littoral métropolitain), qui permet aux plaisanciers de faire plusieurs escales gratuites
d'un port a l'autre tout en libérant leur place de leur port d'attache. Le port de Redon, adhére
aujourdohui

Toutefois, I'envasement et les problémes de balisage sont des contraintes avec lesquelles il
p a ¥ikinegje pedtas'avérdr déiithto uc hur e

faut

composer

au

Source : Vilaine Guide Pratique, 1AV, 2015

pour

| e

Passeport

Escal e

uni quement
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La plaisance en Baie de Vilaine

Depuis |l a Pointe de Penvins jusqud”™ | a Pointe

de zones de mouill ages et de cales de minmed
|l e plan dbébeau entre |l es mois de mars et de

Deux activités sont principalement pratiquées en fonction du type de bateau, de sa taille et de
la puissance de son moteur :

Ales sorties courtes (promenade a la journée, péche de loisir sous toutes ses formes).
Elles sont effectuées principalement par des bateaux de type péche-promenade, inférieurs a
6 m. Différents types de péches sont réalisées : la péche a la traine (ligne tirée par le bateau
naviguant a allure lente) ou au lancer (b a t e a uncre ou $edasssant dériver) pour la péche
de maquereaux, de |lieus,é |l a p°che au filet
pour la péche de la sole et autres poissons plats (carrelets, flets).

Ales croisiéres (de plusieurs jours avec escales). Elles sont effectuées par de grandes
unités (bateaux a moteur disposant de moteurs puissants, ou voiliers mesurant au minimum 8
metres). La baie de Vilaine offre des potentialités intéressantes pour la navigation de
plaisance : le Golfe du Morbihan est trés proche ainsi que les nombreuses destinations
insulaires (Houat, Hoédic, Belle-le, lle Dumet).

Sur le littoral, le port de Piriac (et son bassin en eaux profondes de 830 places) est géré par
la CCl Nantes-Saint-Nazaire. En raison de ses nombreux équipements et la proximité de
Hoédic, il est I'un des ports de Loire-Atlantique les plus convoité par les plaisanciers.

Plusieurs ports, de taille plus modeste et avec une activité plaisance gérée sur mouillages par
les communes, sont présents aussi bien au Nord de la Vilaine (Pénerff a Damgan, Pen-Lan a
Billiers) g u-Reche aSCandoél, (Thhigrier [al Pénestin, Kercabellec-Merquel,
Toul-Ru, et Lanséria a Mesquer).

Les zones de mouillage se sont développées partout ou les conditions le permettaient :
secteurs abrit®s des anses et des criqueg¢e,
Certaines dobéentre elles sont situ®es sur d
|l es plaisanciers (comme par exempl lamagorté sohta
implantées sur des secteurs découvrant des estrans sablo-vaseux a marée basse. En aval du
barrage, la gestion technique et administrative des zones de mouillages est progressivement
confiée par la Direction Départementale des Territoires et de la Mer (du Morbihan et de Loire-
Atlantique) aux communes et aux associations de plaisanciers. Selon Michel Guilheux,
Présidentde | 6 Associ at i on Malidages teslaa Bare des Kerdoyad (Damgan,
Ambon), « avec 500 mouillages, il faut du monde. Le conseil d'administration et le bureau
oeuvrent toute I'année pour que tout se passe bien. Il y a de quoi faire et toutes les bonnes
volontés ou idées sont acceptées. Beaucoup de travail administratif, mais aussi un travail
énorme sur l'estran pour vérifier les emplacements, I'état des mouillages ou retrouver des
blocs perdus. Nous mettons gratuitement a la disposition des adhérents du petit matériel
d'entretien et de recherche. » (Ouest-France, 7 mai 2013).

Par ailleurs, on observe une fréquentation de plus en plus importante des cales et des acces

I
nov

tr

au
es
ri

am®nag®s au peuflami sdebe'aul 6eau de bateaux transpo

Cette pratigqgue sbdest consi d®r abl ement do®vel
en raison du manque de place dans les ports de plaisance. Auj our déhui , I
| 6eau | es plus fonctionnelles connaissent
stationnement) en période estivale.
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3.1.2 - La navigation professionnelle liée aux activités de péche et conchylicoles

La navigation professionnelle liée aux activités de péche et conchylicoles est également trés
présente sur ce sous-bassin de navigation, elle est liée a la forte activité locale dans ces deux
secteurs. Les activités primaires maritimes et littorales bénéficient en effet de conditions
hydrodynamiques particuliéres : protection des vents dominants et de la houle, apports nutritifs
issus des bassins versants terrestres.

Une centaine de professionnels amarrent leur bateau a Vieille-Roche (Camoél) pendant la
saison hivernale, durant laquelle la zone de mouillage leur est réservée. Quelques places sont
également réservées aux conchyliculteurs et pécheurs professionnels dans les différentes
zones de mouillages, au Tour du Parc (18 places a Castel et 2 places a Banastere), a Pénestin
(6 places a Camaret-Men Armor, 6 au Maresclé, et 16 a la Pointe du Bile), et dans les ports
de Mesquer (2 places a Lanséria), de Piriac (6 au port de plaisance), de Billiers, de Tréhiguier
et de Pénerff. Notons également que la baie de Vilaine attire de nombreux bateaux de péche
du Golfe du Morbihan, de Quiberon, et de La Presqu'ile de Guérande.

3.1.2.1 - La conchyliculture

Zone de mouillages de Castel (Le Tour du Parc) et port de Tréhiguier (Pénestin)

L a Bai e de Vil aine est reconnue au ni veau

production conchylicole, avec prés du quart de la ressource commercialisée. En plus des
conditions hydrodynamiques, le caractére sablo-vaseux et sableux du sédiment apporte les
ressources nécessaires a la croissance des coquillages.

La conchyliculture représente une activité importante en Baie de Vilaine. On note la présence
de 103 entreprises conchylicoles dans 3 bassins de production (source : CRC, 2013) :

- Riviere de Pénerf : 52 entreprises
- Secteur de Tréhiguier-Pénestin : 33 entreprises
- Traitct de Pen-Bé i Mesquer : 18 entreprises

Léackeisti s®umise ° | 6obtention ddébun per mis
les gisements, notamment les concessions situées sur le domaine public maritime (location
de 25 a 30 ans).

La conchyliculture concerne divers coquillages (huitres, moules de bouchots et palourdes) qui
se répartissent en plusieurs secteurs spécialisés:

ALes concessions ostréicoles (huitres plates et creuses) sont situées :
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- Au Nord de | 0e st Banastére(Lealaur duiPar®, aeiPérkd (Le Tour
du Parc, Damgan), dans la Baie de Kervoyal (Damgan, Ambon), I'étier de Pen-Lan et
de Les Granges (Billiers).

- Au Sud de | 6estuaire au niveau de Men Ar mor
du bassin du Mes (Assérac), de la Baie de Pont-Mahé (Assérac) et du traict de Pen-
Bé (Assérac et Mesquer).

Elevées sur table ou en parc et affinée en bassin, les huitres mettent trois ans avant d'étre
distribuée. La production moyenne est de 3000t/an.

ADans | e Sud de | 6 ewlaco@mmunede Béaestin an revhiartua lia présence
de culture de moules de bouchots, sur les sites de Tréhiguier, du Halguen, de la pointe du
Scal, du Logo, du Lomer, du Maresclé et de la pointe du Bile.

La production atteint en moyenne 2500t/an. L'activité mytilicole est étroitement soumise au
rythme des marées et des saisons. Si les techniques ont constamment évolué, les
mytiliculteurs ont aujourd’hui majoritairement recours a des cordes ou des cages pour capturer
les naissains, et a des pieux enfoncés pour élever les moules. La récolte se fait quant a elle a

'aide de « pécheuses », sortes de cylindres reliés a une grue et munis de trappes
hydrauliques.

Bouchotsdans | 6estuaire de | a Vilaine

APlus au Sud, au niveau du site de Pont-Mahé et du traict de Pen-Bé & Mesquer, on note la
présence de claires ostréicoles (pour le grossissement de juvénile et la production en transit),
ainsi que des secteurs de production de palourdes et de moules (3800 tonnes de coquillages
par an).

3.1.2.2 - Lapéche

En plus des mouliéres sauvages et gisements naturels d'huitres plates et de coques,
I'embouchure de la Vilaine a longtemps constitué une zone de nurserie et de nourricerie pour
certaines espéces de poissons plats (plies, soles, raies), migrateurs (mulets, anguilles, aloses
et lamproies), crevettes blanches (chevrettes), grises (boucauts) ou roses (bouquets). Avant
I'édification du barrage, crevettes et plies pouvaient étre péchées jusqu'a La Roche-Bernard
ou Redon. La péche apportait une ressource complémentaire pour les riverains, qui utilisaient
des carrelets (filet carré tendu). Il y eut jusqu'a trente-cinq pécheurs professionnels a La Roche
Bernard.

Depuis I'édification du barrage, la péche professionnelle a quasiment disparu en amont, elle
est remplacée par une péche de loisir. Plus de 200 licences de péches aux engins sont
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délivrées dans les marais de Redon. Plusieurs dizaines de bateaux équipés de carrelets sont
positionnés dans les coudes et étiers des marais de Redon.

800
700
600
500
400
300
200

9 Of dza S ¢ Fassaghkidestbateaux de péche (192013)
La flottile de péche basée dans les ports de la Baie de Vilaine concentre son activité
principalement dans la zone cétiere.

Certaines esp ces comme | a sol e, l 6®trill e et
p®ri ode estivale.ntDohtbbgpset edpunesatoivit® si
(comme | a civelle de d®cembre " mars, | e magus
especes péchées (anguille, palourde, naissain de coque, moule, crevette grise et rose, sole,

seiche, bar.) assure une permanence de | 6activit® ha
p°c°cheurs peuvent ainsi se doter de plusieurs t

exemple la péche a la crevette grise est complémentaire a celle de la civelle).

Port de Pen-Lan (Billiers)

3.1.3 - La navigation commerciale et le transport de passagers
- La navigation commerciale

Cbest °®masiéclelge Redon devient le carrefour des voies navigables de la Bretagne
intérieure, grace notamment au trafic de cabotagelelongde | 6 At |l anti que, au
de Nantes a Brest, a I'ouverture du canal d'lle et Rance,al a constructi on dobéun
Deux autres ports de la Vilaine sont particulierement vivants au 19°™ siécle en raison de leur

activité commerciale: La Roche-Bernard et Vielle Roche (Camoél). Cependant, I'envasement

qui impose de colteux dragages, la concurrence des ports voisins et du chemin de fer
constituent des handicaps pour le développement de la navigation et font chuter le trafic.
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La navigatonco mmer ci al e (transport de sable, dbéengrai
construction du bar r agiemodifiditiconzgidelablement les @onditions Ce | uli
hydrauliques puisqudi.l permettait de matidat eni
Redon indépendamment de la marée. Des travaux connexes de rescindement de méandres,

de reprofilage et de dévasement de la riviere ont en outre facilité la navigation.

Le «Saint-Germain», (sablierd es Sabl i r e s dédreier bateduta bvainttansmpuée ) ,
des granulats de Saint-Nazaire a Redon, a cessé son activité en 2013.

300
250
200
150
100

50

O__
A2 20
AN N

N A PO AN O DD SN
A AR L S R e D= M CR- I o

AN A M AN

Ecl us e i BaAgagea tles bateaux de commerce (19721 2013)

- Le transport de passagers

Les Vedettes Jaunes a Arzal

La société dispose de 3 bateaux au départ de Redon, Arzal ou La Roche-Bernard.

Deux bateaux-pr omenade proposent des croisi: res simp

-leVisnonia( 24 m x 4, Td@pacite)de 148 passagers, effectue environ 180 sorties
par an Arzal et Redon.

-la Couronne (13,30mx3,70m), dodéune capacit® de 58 passager
par an entre Arzal et Redon.

Unbateau-r est aurant propose des croisi res dodédune d

- Le Anne de Bretagne( 30 m x 7, 30 m), débune capacit® de
200 sorties par an entre Arzal et Foleux.

Le Visnonia et le Anne de Bretagne a Arzal (été 2015)
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Le Guerveur a Arzal

Le Guerveur (45 meétres de long, 10 metres de large) a assuré les liaisons entre Quiberon et

|l e port de Palais jusquben 2011. 11 ®Nazigatone x p |

pour le compte du Conseil Général du Morbihan.

Le navire a ®t ® r®am®nag® et accudipdrsbrmespourj our (

différents types d'événements: mar i ages, cocktails, s®minair

Le Guerveur a Arzal (été 2015)
Le passeur Pénerf-Pencadénic

La traversée saisonniere entre la cale de Pencadénic (Le Tour du Parc) et le port de Pénerf
(Damgan) est assur ®e par | e Passeur du Lenn.

12 personnes (avec vélos) et fonctionne de mars a mi-septembre, selon les conditions
météorologiques.

Le passeur propose également des visites de la Riviere de Pénerf et la visite des parcs
ostréicoles.

Le Passeur du Lenn a Pencadénic (été 2015)
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314iLa navigation dans | 6estuaire
3.1.4.17 L 6v@lution de lamorphologiede | 6estuaire
Lamorphologieact uel |l e de | 6estuaire sbéexplique par une
l a cr®ation du barrage do6éAr zal en 1970. Avant
suspension se d®posaient sur une distance de 8§50
en stoppant la remontée de la marée, a réduit les vitesses des courants et la zone de dépdt
des vases a 8 km. Le taux de sédimentation en aval du barrage a augmenté, entrainant un
envasement massif de | 6estuaire de |l a Vilaine.
IR S ST
| % E . o e ERAY Bathymeétrie de I'estuaire de la Vilaine
3 3 Juillet - septembre 2013 N
Levé réalisé en mono faisceau )
dans l'estuaire interne S
du barrage a Tréhiguier 2
Levé réalisé en multifaisceau -_
dans l'estuaire externe
de Tréhiguier 2 la mer
Altitude en cétes marines
8 i 7‘ ;5 i ;‘-5 ’ 4 3 ' 2
Lédenvasement diraduit paressetmaaadrisaton duehenal de navigation, une
diminution de sa largeur et de sa profondeur et un exhaussement des vasiéres latérales :
AProfils 1 et 2 : le chenal qui était trés large avant la
construction du barr aéyéei, sbest
envaseé et méandrisé. Le chenal est passé en 53 ans
doune | argeur de 350 m"™ 50 m
400 m a 100 m pour le profil 2.Des vasiéres se sont
form®es sur la rive gauche |de
dépdts compris entre 7 et 8 m entre 1960 et 2013.
L6®Vvolution a ®t ® |l a plus i mportante entre 1960
AProfil3: | e chenal sbdest envas® et a r®tr®ci en pas
1960et 2013.Le banc du Strado, vasi re importaentte de |
progress® en termes de hauteur et dodéemprise sur
AProfil 4 : |l es fonds se sont fortement envas®@®m, pass:
a-0,5mcCM.
Le chenal sbefface dans cette partie eantéerne |de
méme avant la constructondu barrage do6Ar zal
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3.1.4.27 L 6ceessibilitétde | 6estuaire
Chaque bateau peut naviguer en fonction de la hauteur des fonds, de la marée, et de son tirant
déeau |Ii® " la taille de sa dJnuiédslpa le mbdéladeal yse
| 6estuaire (lAVpa | mervVmilsaichéeesti mer | 6accessibilit®
différents coefficients de marée et sur une année (conditions de débits, vent, vagues et marée
de 2007-2008) :
HAUTEURS D’EAU SUR UN CYCLE DE MAREE A En vive-eau moyenne, | a hauteur doe
7h | 6embouchure est sup®rieure
H>3m 7h peu plus de 10 heures sur les 12 heures du cycle
7-8h de marée (soit 85% du temps). Elle est
supérieure a 2 m pendant 8 a 9 heures (soit 75 a
e 85% du temps), et elle est supérieure a 3 m
pendant environ 7 heures (soit 55 a 60% du
temps).
A Par marée moyenne, | a hauteur 0 O ¢
Holm | 6embouchure est toujours |su
est supérieure a 2 m pendant 9 a 10 heures (soit
Coefficient 95 70 & 80% du cycle de marée) et elle est
Coefficient 70 supérieure a 3 m pendant 7 heures.
Coefficient 45
AEn morte-eau, | a hauteur dbdeau |es
a 2 m pendant presque toute la marée (soit 95% du cycle de marée) et supérieure a 3 m
pendant 7 a 8 heures (60 a 65% du temps).
Sur une ann®e compl te, | d6danal yse moonlt rne pgeuned al net
seul ement 3% de | 6ann®e. Les hauteurs dbéeau sqgnt
et sup®rieures © 3 m pendant 60% du temps. Un | ba
donc naviguer en estuaire environ 80% du temps.
Chaqueannéeenf i n ddéhiver, | ors des mar ®es doé®qui noxle
dbaccessibilit® r®duite augmentent. Les ®v®neme.]
d®ptts de 0,5 " 1 m, peuvent mener auxl Gedtuadi Pea
; ils restent cependant peu fréquents et ne correspondent pas a des périodes de navigation en
estuaire.
3.1.5-Lasecondeécluseanti-sal i ni t ® au barrage doéArzal
La multiplicit® des usages sur | e bief contr?t|l ®
production dbédeau potabl e, agriculture et gestio
navigation, continuit® ®col ogi gu e dgsoouflits parfeis poi|s s
forts, notamment en p®riode do®tiage | orsque I a
-D®gradation de |l a qualiéeé® deti deoanpottabae del m
®cl us®es sont susceptibles de dO®gnader |Ilaa pqu slei |
F®r el . LOexp®rience montre qué”™ partir dbébune ¢on
eaux trait®es, des probl mes de qualit® peuvent
-Perte de volume danl aystsmeudee si phoms vepersmet
| 6estuaire |l a majeure partie des eaux sal ®es |pa
bat eaux. Mais ce syst me condui't " perdre dejs
moment 0% |l es besoins en eau potablte poembém®e° {
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| 6®vaporation et aux besoins de production met
de s®cheresse s® re combin®e ~ une p®riode c3

-Perturbation dedésa mavi giacti omns do ®ckRleuss aegne @pte

pour s®curiser | a ressource. Ces situations d
p®ri odes de fort trafic, sont tr s mal v®cues
Perturbation de I 6activit® agriemolceasetsdgdes de
s®cheresse marqu®e, des ® ®vations pr®ventives
p®nalise | es agriculteurs pendant l es p®ri odg
contrecarre | es objectifs d®fdes sMaraaiss | ke p\Wiold
L6®cl use actuell e, adapt ®e ” | a rB@ maisgdorit laon ¢
conception noda pas int®gr® | 6ensemble de ces p
facteur limitant pour une gestion optimale et multitu s ages de ce bief . L a
nouvelle écluseanti-s al i ni t ® au barrage d6Arzal <constituer s
gestion de | a Vilaine aval et r®soudre |l es pr

terme en réponse au changement climatique.

Par aill eur s, l a nouvelle ®cluse permettra dboéa
conception et un service améliorés, ce qui favorisera le développement économique de la
navigation de plaisance et de ses ports. Grace™ des horaires doéo®cl usage
| 6estuaire de |l a Vilaine sera en effet possi
plaisanciers.

Enfin, cet ouvrage sera concu pour favoriser la migration des poissons de fond et le dragage
duchenaldb acc s.

Le projet global est ®valu® ° 21,5 millions dd
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3.27 REPARTITION DES INSTALLATIONS NAUTIQUES

Les installations nautiques du sous bassin de navigation « Baie de Vilaine i Vilaine maritime »
sont diverses et offrent des réponses différenciées aux différentes attentes des usagers du
plan doeau.
Elles sont représentées par :

- 17 sites portuaires (d 6 u n e ctatgeade 4 H4®places) :

5 ports avec des serviges
. 11 ports avec une activité nautiques gérée sur mouillages ;
. Une cale avec un statut de port départemental.

déoexploitation

- 39zonesdemouillages(d 6une capacit @plates)t al e de 1 8214

- 10 sites de stockage de bateaux aterre (chanti ers naval portad r e s

)

sec) ;
- l1ll4calesde mi s e | 6 eDPM/DRFtaméaagés; s au
- 12 bases nautiques / écoles de voiles.
Capacité des ports
Capacité avpec une actipvité Capacite pases Capacité de
P , - des zones de | Total | | Nautiques | ¢;qckage de
des ports | nautique gérée sur mouillages (nombre batealx A terre
mouillages . de sites)
Sur le 850 718 1686 3254 7 340
. . . (1 site)
DPM (1 site) (5 sites) (34 sites)
Surle | 2251 321 138 2710 4 915_?5
sites
DPF (4 sites) (6 sites) (5 sites) ( )
Total 3101 1039 1824 5964 11 1845
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Capacit® doéaccueil des ports et des zones de moui
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